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MINISTERS DES AFFAIRES ECONOMIQUES 
ET DE UNERCIE 



BREVET D'INVENTION 

L$ Minlito 6t% Af flirts Economlquti tr da rEnfrgit, 

Vu la loi du 24 mat 1854 sur les brevets d Invention; 
Vu la Convention Minion pour la Protection tie la ProprlM Industrie!!* ; 
Vu k prvch-vttbd dress* U 22f<Svrior J**3 A 15 A.15 
m groffe du Gouvernoment provincial du Brabanti ■■"•■.*T. 

ARRETE : 

Arttclt 1. -UtstMIWiUr Mario RAUtONDI, 
Via dolle Mnntellate, 1A, & Florence, (Italia), 
repr.par Mr J. Bed© & Bruxelluo, 

un brevet invention pour : Bicyclette munie d'6l*mcntfi artiouKSa et 
coulioaantB permettant de r^duire rapideraent aon encombrcmeat 

qu'il declare avoir fait l'obijet d^una demando de brevet 
dipoa£e en Italia le 22 fdvrior 1962. 



Artlclt 2, ~ Ce brevet tut e*t diltori sum ajumien prialable, A us rlsques el 
ptrlls, suns iuntwle eoit de la rMlti* de la muvemtt tnt du mirlte de tlnventlon, toll 
de tetactltnde de la description, et urns pHludlce du droit des tiers. 

Au present write' detneurera joint un des doubles de la sptdllcatlon de rin\rntltm 
(mtmtHtt descrlptlt et iventuelletnent desstns* sign** pur tlntireui el diposis 4 tappui 
de sa demunde de brevet. 

Brucella, le 1£ mure i«J# 

PAR OtLtGATtON SPtCIALt J 
U DUftttiff CMnU 
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V Monsieur Marie RAIMONDI \ ; 

• ,' ; -.\, :. i Flbrenoe, . 

I> : - ' (Italic). 



ft 



"Bicyclette munie d'614menta articulie et 
couliasanta perwettant de rfiduire rapi-\ 
dement son encombrement". 



Convention Internationale ; Deroande de brevet Italian n* 
4 119 d6pos£e le 22 fSvrier 1962, 



.'■■J 

.4- 
■ -4 • 

A, 



: * 



^•invention n rapporte 4 une bioyolette ppuvant 
•tre amende k une diepoeition fonctionneile dam Uquelle 111 
dimenaione aont ronctionnellement iquivalentee k cellee d f une 
bicyclette claeaiqueet 4 une disposition o& elle eat bora ■ 
service ^encombretnent. •particulifcrement rSduit, au moyeri 
d'opirationa trie simples. La' bicyclette eat fitudiie parti- 
culiferement, aaie non exclueivement , pour 8tre plao^e dana 
lea remorquea ou ooffrea k bagegea dee v^hiculea ou diapoa<e 
k bord dea voitures de oanifere k pouvoir 6tre employee rapi- 
dement, Cette bicyolette eat igalement prAvue pour permettre 
un a justement de la poaition du guidon et/ou de la sella en 
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vue di lUdapter sux exigenoea de l'utilieateur, 

Una bioyclatte auivant 1' invention tat eeaentiel- 
lament composes d'une atructura da aupport da la roue arrifrre, 
pouvant tourner autour d f un axa transversal, coincident avac 
l f axa da la manivella ou adjacent k celui-ci, da mani&re qua 
cette roue arrifcre puiaBe 8tre amende dans la partie du cadre 
comprise entre un montant de support de la sella at le mon- 
tant avant formant la tube de direction; dans ce but, le 
cadre connectant lea deux montants est construit de faqon k 
pouvoir recevoir la roue arrifcre qui est maintenue dans son 
plan longitudinal propre. 

La bioyclatte est figalement avant ageusument 
constitute de manifere k pouvoir fairs tourner la fourche de la 
roue avant et celle-ci mSrne, autour de l f axe de la direction 
de mani&re k placer partiellement cette roue avant au-dessus 
de la roue arri&re, aprfcs qu f on a fait tourner cette derniere 
pour l f insurer dans la partie intermediate du cadre, entre 
les deux montants , 

La structure eupportant la roue arrifcre est 
avant age us ement i'orm4e par des barres rdunies k l»axe trana- 
varaal colnoidnnt avec 1'axe de la munivelle at des entre. 
tolaeo «e trouv/mt ,dana la disposition de service, contra le 
oadre de la bioyclatte, eu-deasus de V articulation de cette 
structure de support} plus particuli&rement, la structure 
de support de la roue arri&re repose sur le montant supportant 
la selle, auquel elle peut 6tre retenue par des dispositifs 
<laatiquee appropriia, se d^gageant facilemont en eoulevant 
la roue arrifcre k l*icart du eol, Afin d'assurer avantageu- 
eement une 41asticit4 de la structure de support de la roue 
arrifcre ou de la fourcho arri^re autour de sen articulation 
transveraale ou axe de pivotea-ant, il est pr£vu que V attache 
des entretoiaes de la structure de support se trouve sur le , 
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cadre principal at eat a8Bur<6 au moyen.de diepoeitife de 
compreaeion (Slaetiquee , bu de diapoai tif a pouvant cider 
41aetiquement, pour parmettre un mouvemint relatif de 




«Vla fourcha arrUra* 
Afin de permettr* I'ajueteroent dee dimensions 
opirationrielltB du vdhicule et de r*duire aa dimension / le v; 
tubs da direction et/ou la tuba support ant la oelle pautant 



.^^"K^V :' : c«t*« diapoaition, on paut <*alement obtenir una poaition \:^/ 'C|?S":^ 
Z'/S'^f/ ^'■?^^\^tv;■L^• itulin** du guidon. par rapport 4 l'axa de la roue arri4ra' r -''- : ^-" fv^S^^ 
\J ; v; an vuo d * diminuar l^paiaaeur da la bicyclette dan* la 



Itra ratirde an oouliaeant at pivoter avantagaueement sutevu^ >"".*f-V-."' 
da manohona corraapond$nt a faiaant parti a du oadre; avao 



■-'"i ■»%^" < :V , - , ; diapoaition oil aa dimenaion ast r^duite. 



i^'CVyV^V:"-"-.".,! Afin de permettre l^naertion da la roue arri*ra. (J- - 



Vt&v • antra lee deux montente du cadre, oelui*ci eat aventageuee« 

M ftC?£ \ v ■ want oonatitu6 de deux tubea aa d4valoppant longitudinalement, ^ v H fcC 

^7/Jv- ' : ^^\'"Si«poa<e aynitriquement at n^nagaant antra aux un aapaca •'H-^ 

..'H ^v^r : :^;;^^^ rAduit pour racevoir -cette roua, ou bien ce oadra eat aaymi*. -f-^.- • 

.yij - ^''triqua par rapport ou plan de aytaitria longitudinale de la " 5 \-±r V-* 

" • i - * ■■>""■■ 
Ljinvantion aara mi aux oompriaa par la ap<cifi*' 



v • >. 



O«tion ci-d««80U8* ee rtportant aux dcesins arinax^a qui 



lilustrant una forne de roalieation pratique de i»lnvention ( .:1?4a?K? 

r^- ' - . Dans lea deaalna j • ' ' • !/ ./ 



Lea figure a 1 et 8 iUuatrent one vue.de J- ;-..^? : ; vVs'f 
profil et une yue en plan de la bio/qlette dans la diapoai- $ V-! 

/IV'^ ; ' ? :'' r '- " tion oa elle.aet utiliaee, ' .'^ ■• r 'J- v '.; ; ' Y't \ ' 

^ :^§5!Kf :I^SS2K> ; ' fl C ur * 3 eat une yue de profil de'la ^' : : 

f'bioyolette pendant aa premiere phaae de tranaformation pour 



la ramenar 4 an ditaonaion minimum. 



- Lu figure 4 montra una vue de detail an 



pirapaotivs,; da i» articulation it de la diapoaition de la- T' ;/ " 
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fourche arriere, derriere le cadre principal, 

- Lea figurea 5 at 6 illuatrent una vue da 
profil et una vua en plan de la bicyolette dana aa dimenaion 

minimum, 

- Le figure 7 illuatre unt vua de detail, en 
perspective, de la fourche arriere articulee, 

- La figure 8 montre una coupe auivant I'axe 

de la manivelle, 

Suivant 1'illuotration echemttique du oeaein 
annexe, 1 deolgne un manchon eeoentiellement vertical, 
faiaant partie du oadra, dana lequel coulieee le tube 2 
de la aellej ce tube 2 eat plid vera le haut, en 2a, 
auivant une direction horizontal ot porte la aelle 3} !• 
tube 2 peut couliaaer dana le manchon 1 et Itre bloque 
dona lo poaition deairee, au moyen d'une pince k, «t on 
peut £ E alement le faire tourner outour de l'axe du iranohon 1. 
La selle peut Itre aaaeablie de maniere a pouvoir Itre. a^uatle 
aur la partie 2a, afin de pouvoir faire verier aa' poaition ; 
par rapport au cadre, tant auivant la verticale que auivant: 

l'horiaontale. 

La manivelle eat aaaemblde dana une boite de 
roulement, designee gendralement par 6, A l»extremit< infl--,; 
rieure du manchon 1. Oette boite peut, par example, Itre 
conetituAe par un tube 7, aveo une piftce d'eapaoement ou 
opaiaaeur oentrale 7a plua grandej dana ce tube, eat loge 
l'axe 6 aur lequel eont aaaembloea la manivelle 8a et lea .. 

pddalea fib, ; .>* 
Une paire de tubea lateraux 10, plao£e aym4tri» 

quement pur rapport au plan de ayorftrie longitudinal do la 

bicyolette, relie le montant 1 au manohon 11 du tube de .. 

direction qui peut Itre logfcrement incline par rapport au 

tube 1, Le tube 12 de la direction 13 peut ooulieeer 

exialement et Itre bloqu< dana une poaition deairee queloon 

que; 1 'anaerobic du guidon 13 porta, dana le baa, la fourcht 
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14 de la rout avent 15; f reins aont manoeuvre au 
moySft da c&blea flexiblea entour^e d'une gaine. 

Pour aupportar la roue arriire 16, il oat - r 
pr$vu una structure do fourche 17, dont laa manchona 16 
(voir an particuliar laa figures 7 ' #t 8) aont articuKa : 
aur la tuba 7, coaxialement & la nani valla, La fourche 
17 prisanta una paira dt branches ou barraa 17a aa termi- 
nant par una surface d'appui 19, connect4e k una pince 
41aatique 20* La montant 1, par exemple, prieente en face 
daa tubea 10 un tampon filaatique 21, contra laquel a»ap- 
pliqua la aurfaca 19 loraque la pinca 20 engage ca tam- 
pon pour ratanir la fourche dana la pbaition d'utiliaation 
reprSaentie k la figure 1. 

Grftce k cet arrangement, on obtient, d'une part, 
una certaine $lasticit£ da la roue erriire, par auita daa 
oecillatione Slaetiquea de la fourche 17, 17a, perniaee par 
la tampon 21 at d' autre part, on arrive avec una facilit* 
extrfime (<en g4n6ral an eoulevant la bicyclette commo la 
montre la figure 3) k d^ager la fourche 17 du tampon 21 
et A la faire tourner dana la aene da la fliche fl de la 
figure 3 t pour 1» amener dana la diapoeition da la figure 5, 
oil la roue 16 ae trouve places antra lea deux montuita 1 
at 11 at partiollement ina6r*e dana 1'eepace compria entre 
lea deux tubea 10. On peut dgalement faire tournar facile- 
mant laa $14ment« 13, li, at 15 autour de l'exe de direc- 
tion, de manifcre k amener la roue 15 de Id position de la 
figure 1 A la position de la figure 5. Pratiquemant , lea 
operation* k effectuer pour amener la bicyclette k aon encom- 
brement minimum aont laa aulvanlee i on f<»H tourner la 
roue avant de 90* environ) on aoultve la bicyclette par la 
aelle, de manUre que la roue arriire, aoua l«effet de aon 
propre poids, se d6gage du tampon et pi vote autour da I 1 axe 
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eommun de la fourche 17, 17a et de le aanivelie du peda- 
lier, juaqu'a la poaition illuatrSe a la figura 5; on ; . - 
deplace ensuita la roua avant juaqu»A ce qu'elle atteigne ; 
eaaentiellement una poaition eituee r. ISO* da aa poaition : 
initiale, oh alia eat inclinee etrepoae partiellement aur 
la roue arrifere. 



La guidon at la aella peuvent etre abaiaaie, 



grace au couliasement dea tubea. 12 at 2 reapectivement , ->.;v v^g^f 
et on peut egalement faire tourner le guidon, pour l»amener ;; : %!>j'|t|| : ^| 
dans le plan du cadre 1, 10, 11. Afin de rdduire davan- ; 7 
tage i'encombrement, on peut faire tourner le tube 2 autour 
de aon axe, de maniere a placer 1 'extension horisontale 2a/ 
a l'interieur et A require davantage encore la dimenaion, 
tout en evitant la aaillie de la eelle 3. 

On notera que la poaaibilite de bloquer le tube >; k.. 
'de direction 12 et le tube de la eelle 2 dans una poei- ' g 

ticn quelconque ainai que la poaaibilite de faire couliaeer 

permot 

la eelle le long de la partie horiaontale 2a/d'adapter lea 
dimenaions de la bicyclette aux beeoina de l'uaager. ta 



..... & 

!■■" 1? "' V a\ ■f 



•r • 
1 -I ■ 



'*<" V: v 

t^ '. . . v-.t. 



•y »•«( W 



blocage, la miae an poaition at le centrtige du guidon 13 
peuvent a'ei'fectuer au moyen de colliers de eerrege, de gou» 
pillea et/ou de tout organe equivalent appropri* at l'on 
peut en outre adopter dee buteea d'arret ou de fin de couraej 
pour eviter le retrait eventuel dea tubea. On n'exclut pae - 
non plus la poaaibilite d'un diapoeitif de retenue appropri* 
avec un diclenchement elastique, prevu pour maintenir l'eneea* 
ble osoiUant 17, 16 dans la diepoaition <*• la figure jj v 
Telle que deorlte, la bUyolette ft un enoombre- 
ment minimum extremement faiWe et d 'autre part, la conatruo. 
tion permet un paeaage axtrfim^miint fablle d*une dieposition 
i l»autre, ce qui est parti cultirement int4re want quand on 
doit utiliser rapidement le bicyclette qui se trouve dana la 
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disposition d'encombrement minimum illuatr^e A la figure 5 
et vice-veraa. On notera ogaicment qua la tranamiaaton \ ' 
antra la manivelle at la roue 16 n'est pas modiflee dana 
•* disposition par. la rotation de' 1» ensemble 17, 17a, 
car calui-ci tourne ooaxialement 4 l'axe de la man! valla, r 
avac la roue, A 1 'intervention de Is chclne de transmission, 
La. possibility n»est paa exclue d'appliquer un 
petit moteur, par exemple direotement aur la fourche 17, 
17a oueieux, but le tube 1 aupportant la aalla, ou dana ; 
ttne autre position quelconque. 

Tout est prevu pour reduire davantage I'encom- 
brement forme par lea aaillios 8b dea pedalea, an adoptant 
una pedale repliable qui . toutefois n'ost pratiquement pas 
necessaire, en raiaon de l'espace diaponible pour remiaer. 
par exemple la bicyclette dans la remorque ou le coffre A 
bagagea d'une voiture moyenne. 

La chains eat dgalement protegee par un oarter 
en deux purtiea, dont l'une est Hxee au cadre et 1» autre 
A la fourche arriAre, 

L» intention est quo les de3sins iliustrent aeu- 
lement une forme de realisation presentee comma demon at ration 
pratique de 1 'invention, qui peut etre modifiee dans ass ; '% 
formes et dispositions sans s'ecarter de 1'idee qui eat a sa 
base. " 

-RSVBNDI0AT1 ON 3 , - 

1,- Bicyclette pravue pour pouvoir reduire rapi. 
dement eon encombroment et vice-versa, eeracteriaAe par le 
fait que la structure de support de la roue arriAre est Atu- . 
di$e pour tourner autour d'un axs transversal, coincident 
avac 1« axe de la manivella ou adjacent A colui-ci.de maniAre 
A pouvoir plaoer la roue arriere entre un montant de la selle 
et le tube de direotion, le cadre d'asaemblage entre lee mo 
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tants dtant eonetitu* dt man! Are A rtctvoir la rout arriAra 
maintenue dans son plan longitudinal et la i'ourche do la 
roue avant pouvant tourner avantageusement autour dt l*axe 
dt direction! pour 1'omener A ee euperposer parti ellemtnt A 
la roue arri&re disposes tntre lee deux montants, 

2. - Bicyclette euivant la revendi cation 1, 
caractdrisde en ce que la structure de support de la roue 
arriAre est avantageusement formate par una fourchs oomportant 
deux barrea articuWes A l'axe transversal ooXncidant aveo 
l*axe de la manivelle et pur des entretoises qui, dans li\ 
disposition d 'usage, viennent se placer centre le cadre de 

la bicyclette, au-dessue de l v articulation A l<axe de la 
manivelle, et sont mointonues par des disposltifs Alastiques 
appropriate se ddgageant faoilement en soulevunt la roue ar« 
riAre et en l f 4oartant du sol. 

3. - Bicyclette suivant la revendication 2, 
caractdrisSe en ce que la structure de support de la roue 
arriAre, ou structure de la fourche arriAre, oscille autour 
de son propre axe transversal d 1 articulation, afin d» assurer 
une euspenaion dlastique, lee entretoises de cette structure 
de support de la roue arriAre s'appuyant au cadre principal, 
par l'interm£diaire de l v organe 61astique travaillant avan- 
tageusement A la compression, 

4. -Bicyclette suivant la revendioation 3, 
caract6ris6e en ce que le cadre, entre les deux montanta, est 
constitud de deux tubes longitudinaux inclines et disposes 
syrarttriquement par rapport ou plan median de symdtric verti* 
cal et espacds d f une distance rdduite pour reoevoir entre eux 
la roue arriAre, 

5#- Bicyclette suivant la revendication 3, 
caraotdrisde en ce qu'entre les deux montants, le oadre est 
ftsymforique par rapport au plan de symAtrie longitudinal de 

. 6 - 
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Xa Mcyolfttt, pour rtodvotr 1« roue arritre, 

; 6,- Bicycletta euivant revendioation 3, 
caract4ris4e en ce 'qui.' It tube de direotion et/ou It tuba 
da support de la sella peuvent Itre retires an eouliaa.ant 
at pauvant Sgalement evantageueement tournar par rapport 
A das sifcges ou logemente da manchons ooullssanta at 9tra 
bloquds da mani&re rapide dans lea buts indiqu£e # 

Bicycletta suiyarit la reyendi cation 3, 
ceract4rie4e an oa que la tube coullasant at orient able da 
la aalle prdsente una p&rtie eesentiellement horisontele, 
le long da laquelle celle-oi pout fttre ajuatde et bloqude. 

6i- Bicycletta auivant la revendication l t 
caract$ris4e par un cadre avac un tuba avant incline, pour 
un ensemble de commands de la direct ion , un tube transversal 
pour la manivelle, dee barres d'accouplement entre ces deux 
tubes , prfivues pour former un sifege ou un logement dans le 
plan de sym£trie du cadre, une structure de support de la 
roue arriftre form^e par des i barres articulAea ilUxe trana- 
versal colncidant dvec l'a?ce de la manivelle et par das 
entretoises qui, dans la disposition d| usage, viennent se 
placer contra le cadre de la bi eyelet te, au-dessus de Har- 
ticulation k l*axe de la manivelle, un diepoeitif <lastique 
angageant cette structure de roue arrifcre avec le cadre, 
pouvant 8tre facilement relfich* en soulevant la roue arriire 
pour 1 ^carter du sol, un dispoaitif *lastique travaillant 
k la compression, arrangi entre le cadre et lea entretoises. 
de cette structure de support de la % roue arri&re, afin de 
permettre A celle«ci un mouvement 61astique par rapport au 
cadre. 
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